Lidzbark, dnia 07.05.2009r.

Wykonawcy ubiegający się o zamówienie

Dotyczy: przetargu nieograniczonego na : „ Zakup ciężkiego samochodu ratowniczo-gaśniczego 

dla OSP Lidzbark 
Zgodnie z art. 38 ust 1 i 2 ustawy Prawo zamówień publicznych informuję , że od  Wykonawców wpłynęły do Zamawiającego zapytania do Specyfikacji Istotnych Warunków Zamówienia o następującej treści:

Pyt.1. „Podwozie samochodu z silnikiem o zapłonie samoczynnym, spełniającym wymogi Euro4. Moc 

 silnika min. 250 kW. Podać wartość mocją silnika" 

Pyt.2. „ Masowy wskaźnik mocy - określony dla masy pojazdu gotowego do akcji ratowniczo - gaśniczej 

   MMR. min. 13,0 kW/1000kg. Podać wartość”

Zamawiający w pkt 1.8 określił masowy wskaźnik mocy na 13 kW. Wynika z tego, że pojazd np. o masowym wskaźniku mocy równym 14,5kW/t i mocy np. 240 kW nie spełni wymagań specyfikacji, natomiast pojazd o masowym wskaźniku mocy np. 13,5 kW i mocy 250 kW spełni warunki postawione w SIWZ.

Tak postawiony warunek jest sprzeczny ze zdrowym rozsądkiem ponieważ dopuszcza pojazd o gorszej dynamice i gorszym masowym wskaźniku mocy.Taki zapis jest również naruszeniem art. 7 ustawy Pzp.

Proponujemy  pozostawienie   wymogu   masowego   wskaźnika  mocy  lecz  w  takim

przypadku należy wykreślić wymóg min. moc silnika.

Pyt.3. „Rezerwa masy w pełni obciążonego samochodu w stosunku do całkowitej technicznej dopuszczalnej masy pojazdu min. 10 %.

Nawiązując do zapisów pkt 1.1 - zgodnie z Ustawą Prawo o ruchu drogowym - na którą powołuje się sam zamawiający - dopuszczalna masa całkowita pojazdu mogącego poruszać się po drogach publicznych nie może przekroczyć 18 000 kg. Rozporządzenie MSWiA z dnia 20 czerwca 2007 r., na które również powołuje się zamawiający wymaga, aby tego typu pojazd posiadał minimum 3% rezerwy masy. Rezerwa masy liczona jest zgodnie ze wspomnianym rozporządzeniem jako różnica miedzy technicznie dopuszczalna masą całkowitą podaną w świadectwie homologacji a rzeczywistą masą całkowita pojazdu gotowego do akcji.

Jest jednak oczywiste, że tego typu pojazd dopuszczany (rejestrowany) do ruchu, nie może przekroczyć masy 18000kg. Parametry techniczne pojazdu opisane są na tabliczce identyfikacyjnej  oraz wydawana jest karta pojazdu gdzie widnieją dane samochodu podane przez producenta.

Dla przykładu:

-
dopuszczalna masa całkowita 18000kg

-
dopuszczalne obciążenie osi przedniej 8000 kg

-
dopuszczalne obciążenie osi tylnej 11 500 kg

Z powyższego  wynika, że nie można sumować dopuszczalnych obciążeń osi, które w podanym przykładzie dawałyby wartość 19 500 kg.

W związku z podanym przykładem pytamy:

1.
Czy zamawiający zezwala na dopuszczenie do udziału w postępowaniu pojazdu,

którego rzeczywista masa całkowita wynosi 17 995 kg - co w praktyce oznacza, iż samochód posiada 5 kg rezerwy masy możliwej w rzeczywistości do wykorzystania a nie min. 3% jak określa to rozporządzenie MSWiA?

2.
Czy zamawiający w konsekwencji zakupu takiego pojazdu, zamierza użytkować go niezgodnie z obowiązującym prawem tj. łamiąc Ustawę Prawo o ruchu drogowym w przypadku jakiegokolwiek zwiększenia ilości sprzętu lub jego masy określonej przy dokonywaniu badań w CNBOP?

3.
Jeżeli użytkownik  zastosuje  się  do  przepisów  Prawo o  ruchu  drogowym  to w rezultacie będzie łamał przepisy wynikające z rozporządzenia MSWiA mówiące o min. 3% rezerwy masy, która została określona ze względu na zmieniające się wymagania użytkowników i zwiększanie ilości przewożonego sprzętu?

4 W przypadku przekroczenia DMC kto będzie ponosił odpowiedzialność - kierowca?

Pyt.4. „Instalacja pneumatyczna pojazdu zapewniająca możliwość wyjazdu w ciągu 60 s, od chwili uruchomienia silnika samochodu, równocześnie musi być zapewnione prawidłowe funkcjonowanie hamulców. Hamulce bębnowe dla obu osi, hamulec postojowy działający na obie osie. Podwyższone ciśnienie w instalacji pneumatycznej min. 10 bar. 

Pojazd musi być wyposażony iv hamulec górski".

Zapis sprzeczny nie tylko ze zdrowym rozsądkiem, ale również z Ustawą Prawo o ruchu drogowym, obowiązującymi Normami i Rozporządzeniem MSWiA na które zamawiający powołuje się w pkt 1.1.

Kwestię układów hamulcowych określa Regulamin 13 ONZ. Na tej podstawie pojazdy otrzymują stosowną homologację. Z zapisu  zamawiającego  wynika  natomiast,  że   to  Zamawiający jest  ekspertem w  dziedzinie   układów  hamulcowych  i   próbuje  naruszając   obowiązujące  prawo

stosować zapisy, których w sposób technicznie logiczny nie da się uzasadnić, chyba że jak to określa jeden z producentów - wyższość hamulców bębnowych polega na tym iż „mniej się do nich dostaje kurzu i błota" - co jest swego rodzaju typowym „analfabetyzmem technicznym.,"

Powyższy zapis winien zostać zmieniony na zgodny z obowiązującym prawem.

Pyt.5.

„ Zbiornik wody musi być wykonany ze stali nierdzewnej i wyposażony w oprzyrządowanie umożliwiające jego bezpieczną eksploatację, z układem zabezpieczającym przed wypływem wody w czasie jazdy.

-
Zbiornik umieszczony wzdłużnie,

-
zbiornik powinien posiadać właz rewizyjny typu szybkootwieralnego dostępny z

dachu,

-
pojemność 5 m3

-
nadciśnienie testowe 20kPa

-
zbiornik musi być zawieszony na ramie zabudowy elastycznie (np. na elementach

metalowo-gumowych).

Zbiornik musi być wyposażony w dolny otwór umożliwiający czyszczenie o średnicy 75mm".

Wiadomo powszechnie, że zbiorniki ze stali nierdzewnej są rozwiązaniem archaicznym, obecnie praktycznie niestosowanym w tego typu samochodach. Jedyną zaletą tego typu rozwiązania jest możliwość spawania go ponieważ często ulega awarii jak również odzyskanie złomu w przypadku jego złomowania. Nie da go się stosować do transportu wody pitnej, ponieważ pojazdy pożarnicze nie są do tego przystosowane.

W związku z powyższym prosimy o wyjaśnienie, dlaczego zamawiający postawił taki wymów - nie dopuszczając rozwiązań nowocześniejszych, trwalszych i lepszych w eksploatacji?

5. „ ... Autopompa renomowanego światowego producenta (Ziegler. Rosenbauer, Godiva, Riłberg, Waterous, Mo.gims). Podać producenta i model"

Mając na uwadze powyższy zapis prosimy o wyjaśnienie w jaki sposób zamawiający dokona weryfikacji wymogu „renomowanego światowego producenta"? 

i    na    jakiej    podstawie    zamawiający    zaliczy    danego    producenta    do    grona „renomowanych"?

Ponadto proszę o podanie dokładnej - zgodnej z obowiązującym prawem - definicji „renomowanego producenta".

Odpowiedzi:

Ad.1. i Ad.2.

“ Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ”
Ad.3.

Masa w pełni obciążonego samochodu to masa pojazdu z załogą, wyposażeniem i pełnymi zbiornikami na środki gaśnicze, czyli masa maksymalna rzeczywista zgodnie z definicją w normie PN-EN 1846-2 punkt 3.2.  Wartość ta jest określana podczas badań w CNBOP i figuruje w sprawozdaniu z badań, nie jest więc wartością szacunkową.. Pojazd nie może być obciążany wyposażeniem o większej masie niż zdeklarowana podczas badań w CNBOP, w przeciwnym wypadku powinien zostać poddany badaniom uzupełniającym. 


Zgodnie z punktem 4.2.3.2. Rozporządzenia Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z   dnia 20 czerwca 2007r. w sprawie wykazu wyrobów służących do zapewnieniu   bezpieczeństwa publicznego lub ochronie zdrowia i życia lub mienia, a także zasad wydania dopuszczenia tych wyrobów do użytkowania (Dz. U. z 2007 r., Nr 143, poz. 1002)  rezerwa masy jest liczona jako różnica pomiędzy technicznie dopuszczalną masą całkowitą maksymalną, a maksymalną masą rzeczywistą pojazdu.  
           
Wymóg zastosowania rezerwy masy wynika ze stałego i ciągłego charakteru obciążenia  zawieszeń i osi pojazdu masą wyposażenia i środków gaśniczych. Rezerwa masy ma zagwarantować wieloletnią bezawaryjną eksploatację pojazdu, oraz zapobiec przekraczaniu dopuszczalnych technicznych obciążeń osi i zawieszeń, a nie zapewnić możliwość doposażenia pojazdu w dodatkowy sprzęt o masie odpowiadającej osiągniętej rezerwie. Wymagana przez Zamawiającego rezerwa masy zwiększona w stosunku do wymaganej minimalnie, może wynikać w wielu czynników  np.  dotychczasowych własnych doświadczeń, lub planowanej eksploatacji w ciężkich warunkach terenowych. 

Tworząc powyższy zapis opieraliśmy się na własnych negatywnych doświadczeniach 
z eksploatacją pojazdów, dla których przyjęto zbyt niską wartość tego parametru. 

Ustalając wartość rezerwy masy na poziomie  min. 10% braliśmy pod uwagę rodzaj przedmiotu zamówienia i jego przyszłe warunki pracy (CIĘŻKI SAMOCHÓD RATOWNICZO-GAŚNICZY Z NAPĘDEM 4X4, KTÓRY WYKORZYSTYWANY BĘDZIE W TRUDNYCH WARUNKACH TERENOWYCH).

Ad.4.

· Instalacja pneumatyczna pojazdu zapewniająca możliwość wyjazdu w ciągu 60 s, od chwili uruchomienia silnika samochodu, równocześnie musi być zapewnione prawidłowe funkcjonowanie hamulców. 

Wymóg wynika z punktu 4.2.4.5.4 Rozporządzenia Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z   dnia 20 czerwca 2007r. w sprawie wykazu wyrobów służących do zapewnieniu   bezpieczeństwa publicznego lub ochronie zdrowia i życia lub mienia, a także zasad wydania dopuszczenia tych wyrobów do użytkowania (Dz. U. z 2007 r., Nr 143, poz. 1002).

· Hamulce bębnowe dla obu osi, hamulec postojowy działający na obie osie. 

Powszechnie uważa się , że w pojazdach z napędem 4x4 hamulce bębnowe są lepszym rozwiązaniem od mechanizmów tarczowych. Przekłada się to bezpośrednio na koszty eksploatacji i bezpieczeństwo.  

Przykładem są tacy producenci pojazdów jak : Mercedes-Benz,  Scania czy Volvo , którzy stosują w pojazdach 4x4 „heavy duty”  hamulce bębnowe).  

Hamulec postojowy działający na obie osie jest bardzo korzystnym rozwiązaniem ze względu na bezpieczeństwo np. podczas postoju na pochyłej drodze w warunkach zimowych, oraz np. przy użyciu wyciągarki.

· Podwyższone ciśnienie w instalacji pneumatycznej min. 10 bar.

W pojazdach ratowniczych, decydujący wpływ na bezpieczeństwo ma skuteczność i czas reakcji układu hamulcowego. Ciśnienie w powietrza  instalacji pneumatycznej układu hamulcowego ma znaczący wpływ na  wymienione parametry. Zwiększenie ciśnienia w celu poprawy sprawności układu hamulcowego, jest stosowane przez wielu producentów podwozi w przypadku wersji specjalnych przeznaczonych pod zabudowę pożarniczą. 

· Pojazd musi być wyposażony w hamulec górski
Zastosowanie hamulca górskiego zmniejsza zużycie hamulców, wpływając na obniżenie kosztów eksploatacji pojazdu.

Ad.5. 

Jako strona zamawiająca mamy prawo określenia materiału, z jakiego powinny być wykonane zbiorniki na środki gaśnicze, mając na przykład złe doświadczenia z eksploatacji pojazdów ze zbiornikami wykonanymi z innych materiałów .To po stronie ubiegającego się o zamówienie leży dostosowanie się do spełnienia powyższego wymagania. Tworząc powyższy zapis opieraliśmy się na własnym, dużym doświadczeniu z eksploatacją pojazdów pożarniczych. 

Zarzut że zbiorniki wykonane ze stali nierdzewnej są  archaiczne i praktycznie nie stosowane jest bezpodstawny, wielu producentów na świecie stosuje tą technologię i ma ona swoje zalety i wady, tak samo jak w przypadku zbiorników z laminatów. Znane są przypadki uszkodzeń zbiorników z laminatów (obrywanie grodzi wewnętrznych, obrywanie zbiornika środka pianotwórczego, rozwarstwianie się płyt laminatowych itd.), ale na etapie odbioru pojazdu Zamawiający nie ma możliwości weryfikacji powyższych. W przypadku uszkodzenia zbiornika z laminatu potrzebna jest specjalna technologia jego naprawy,  a ewentualna utylizacja jest bardzo kosztowna.  

Ad.6.


Autopompa pożarnicza, jest poza podwoziem, najbardziej odpowiedzialnym i kosztownym elementem pojazdu pożarniczego. W związku z dużą ilością producentów autopomp pożarniczych, bez problemu można znaleźć autopompy producentów krajowych, lub np. z Turcji czy krajów azjatyckich spełniających minimalne wymagania odnośnie wydajności określone w SIWZ.  

Średni czasookres eksploatacji ciężkiego samochodu ratowniczo-gaśniczego wynosi w Polsce kilkadziesiąt lat, czy w związku z tym nie jest praktycznie uzasadniony wymóg zaoferowania autopompy światowego renomowanego producenta?

Zamawiający wymienia  marki producentów autopomp na podstawie analizy obecnych na rynku polskim producentów pomp pożarniczych, mogących pochwalić się wieloletnim doświadczeniem w zakresie produkcji autopomp pożarniczych, co daje jakąś gwarancję , że za kilkanaście lat nie okaże się że takiego producenta już nie ma, a części zamienne należy sobie samemu „dorobić” lub wymienić autopompę na nową.  

Ograniczenie liczby producentów autopomp pożarniczych do wymienionych w SIWZ, nie jest   ograniczeniem zaoferowania rozwiązań równoważnych (każdy oferent może zaoferować kilka modeli autopomp każdego z wymienionych producentów), a jest niewątpliwie  wymogiem funkcjonalnym rzutującym na wieloletnią bezproblemową eksploatację pojazdu.  
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